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1T EINLEITUNG

1.1 Ausgangslage

Das Gebiet Cons in Laax besticht durch die Wohnzone W2 zusammen mit der Wohn-und Mischzone 3. Der
Zweitwohnungsanteil in diesem Gebiet betragt ca. 2/3. Im Rahmen der Ortsplanungsrevision im Jahr 2022
wurde die Parzelle 2868 im Projektperimeter von der Zone flr zukiinftige Bauten in eine Wohnzone W2 sowie
eine Wohn- und Mischzone WMZ 3 umgezont. Als Teil ihrer Nutzungsplanung hat die Gemeinde Laax fiir
dieses Gebiet eine Quartierplanpflicht eingefuhrt.

Der Betrachtungsperimeter wird tiber die Via Cons ab dem Kreisel Marcau an der Kantonsstrasse erschlossen.

Abb. 1: Ubersichtsplan; geogr.ch
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1.2 Entwicklungskonzept Parzellen 2868 und 3691
Parzelle Nr. 2868

e Wohnzone W2:
Esist vorgesehen, elf Bauparzellen fur die Errichtung von Einfamilienhdusern auszuweisen. Diese
sollen ausschliesslich der einheimischen Bevolkerung im Baurecht zur Verfligung gestellt werden,
um dem lokalen Bedarf gerecht zu werden.

e Wohn- und Mischzone WMZ 3:
In dieser Zone plant die Gemeinde den Bau von drei Mehrfamilienhausern, die insgesamt etwa 36
Wohneinheiten umfassen sollen. Der Schwerpunkt liegt dabei auf der Schaffung von bezahlbarem
Wohnraum.

o Fur die elf Einfamilienhauser sollen insgesamt 22 Parkplatze entstehen und fiir die 36 Wohneinheiten
der Mehrfamilienhauser insgesamt 60 Parkplatze, welche in einer Tiefgarage angeordnet werden.

Parzelle Nr. 3691

Die Parzelle Nr. 3691 wird ebenfalls flr die Bereitstellung von giinstigem Wohnraum genutzt. Hier
plant die Gemeinde den Bau eines weiteren Mehrfamilienhauses mit 21 Wohneinheiten.
Fur die 21 Wohneinheiten sollen 33 Parkplatze erstellt werden, sowie 60 Veloabstellplatze.

[

N —
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Abb. 2: Ubersicht geplante und zukiinftige Bebauung; Gemeinde Laax

Die Verkehrserschliessung des neuen Quartiers erfolgt uber die Via Alpina in die Sammelstrasse Via Cons,
welche mit dem Kreisel Marcau optimal an die Kantonsstrasse erschlossen ist.

Am nordlichen Rand der Parzelle 2868 soll ein neuer Fuss- und Veloweg entstehen, der das
Langsamverkehrsnetz verdichtet.
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1.3 Zielsetzung der Quartierplanung

Mit der anstehenden Quartierplanung will die Gemeinde im Gebiet «Cons» in Laax baureife herstellen, die
Rahmenbedingungen definieren und folgende Ziele verfolgen:

e Sicherstellen einer guten, verdichteten Bauweise (haushalterische Bodennutzung)

o Schaffen eines qualitatvollen, ortsbaulich gut eingefligten Wohnquartiers an attraktiver Lage

e  Gewabhrleisten einer einfachen und logischen Erschliessung

e  Gewahrleisten einer guten oberirdischen und 6ffentlichen Durchwegung

e Beriicksichtigen der bestehenden Siedlung und Landschaft (Berlcksichtigung von Struktur,
Exposition, Topografie)

o Die zu schaffenden Parzellen sollen durch die Gemeinde Laax im Baurecht abgegeben werden
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HEUTIGE
VERKEHRSSITUATION

Motorisierter Individualverkehr
Geschwindigkeitsregime

Im gesamten Siedlungsgebiet der Gemeinde Laax besteht eine Tempo 30 Limite.

Heutige Verkehrsbelastung und Belastbarkeit Via Cons

Die Via Cons zahlt gemass generellem Erschliessungsplan (GEP) zu den Sammelstrassen. Gemass der VSS
Norm 40 044 liegt die Belastbarkeit resp. Kapazitat von Sammelstrassen, je nach Untertyp zwischen 500 - 800
Fahrzeuge in der massgebenden Stunde. Die Via Cons kann aufgrund der Bebauung und dem Ausbaustandard
zum Untertyp «Quartiersammelstrasse» gezahlt werden, was einer Belastbarkeit von 500 Fahrzeugen in der
massgebenden Stunde entspricht. Die massgebende Stunde entspricht der Abendspitzenstunde (ASP). Deren
Anteil macht gemass Verkehrsmodell Kanton Graubiinden (ANU, 2015) rund 10% des durchschnittlichen
taglichen Verkehrs (DTV) aus. Der Grundbegegnungsfall ist dabei LKW/PW bei reduzierter Geschwindigkeit.
Dies entspricht bei einer Geschwindigkeit von 30km/h einer Fahrbahnbreite von mind. 5.20m (ohne seitlichen
Sicherheitsabstand).

Da an der Via Cons viele Zweitwohnungen bestehen, kann sich der DTV zeitweise stark verandern. Um alles
darzustellen, werden drei Szenarien gezeigt. Szenario 1 geht von dem DTV gemass Verkehrsmodell Kanton
Graubunden aus. Szenario 2 geht von dem DTV aus, wenn alle Wohnungen gleichzeitig besetzt sind und in
Szenario 3 wird der DTV abgebildet, wenn keine Zweitwohnungen besetzt sind. Szenario 2 stellt dabei das
Maximum dar und Szenario 3 das Minimum.

Der DTV wird fir die Szenarien 2 und 3 anhand der Anzahl Parkplatze und deren Nutzung Uber den SVP
bestimmt. Das Spezifische Verkehrspotenzial pro Parkfeld (SVP) wurde anhand von Studien und Zahlungen
bestimmt. Parkfelder, welche fur die Wohnnutzung oder flir Besucher sowie Beschaftigte bestimmt sind haben
ein SVP von 2.5 pro Tag.
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Abb. 3: Ubersicht Positionen Verkehrsbelastung



Szenario 1 Position

1 2 3
DTV (2025) gemass Verkehrsmodell GR 417 417 421
Verkehrsbelastung Spitzenstunde in Fahrten/h 417 417 421
Auslastungsgrad jeweilige Strasse in % 8 8 8
Szenario 2 Position

1 2 3
DTV mit allen Zweitwohnungen 1335 1535 16375
Verkehrsbelastung Spitzenstunde in Fahrten/h 133.5 153.5 163.75
Auslastungsgrad jeweilige Strasse in % 27 31 33
Szenario 3 Position

1 2 3
DTV nur Erstwohnungen 4145 467 529.5
Verkehrsbelastung Spitzenstunde in Fahrten/h 4145 46.7 52.95
Auslastungsgrad jeweilige Strasse in % 8 9 11

Tab. 1: Ubersicht Verkehrsbelastung

2.2 Busverkehr

Beim Kreisel Marcau befindet sich die Bushaltestelle Laax GR, Marcau.

Das ganze Jahr uber verkehren folgende Buslinien:
e Buslinie 90.081 (Chur-Domat/Ems-Tamins-Flims-Laax-Ilanz/Falera)
e Buslinie 90.082 (Fidaz-Flims-Laax-Falera)
e Buslinie 90.411 (llanz-Laax-Falera, llanz-Laax-Flims)

In der Sommersaison halten zudem noch zwei Ortsbuslinien und in der Wintersaison 3 Ortsbuslinien bei der
Haltestelle.

Eine weitere Haltestelle befindet sich auf der Via Cons. Diese wird im Winter von einer Ortsbuslinie angefahren.
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2.3 Langsamverkehr

Gemass generellem Erschliessungsplan befinden sich ein Rad-/Mountainbikeweg sowie ein Wanderweg im
Betrachtungsperimeter.
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Abb. 4: Auszug GEP
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3.1

3.2

ZUKUNFTIGE
VERKEHRSSITUATION

Strassenkategorie nach VSS Norm 40 045

Unter Beriicksichtigung einer zukiinftig méglichen Uberbauung der heutigen Landwirtschaftszone
stidlich/siidwestlich der geplanten Uberbauung, wiirden insgesamt knapp tiber 150 Wohneinheiten tber die
Via Alpina (Haupterschliessung) erschlossen werden. Daher hat sich die Gemeinde entschieden die Via Alpina
als Quartiererschliessungsstrasse auszubauen. Fir Quartiererschliessungsstrassen gelten:

Anzahl Fahrstreifen 2

Gehweg mindestens einseitig

Fahrbahnmarkierung ausnahmsweise Mittellinie

Wendemaglichkeit Wendeplatz bei Sackgassen
Grundbegegnungsfall LWK/PW bei stark reduzierter Geschwindigkeit
Belastbarkeit bis 150 Fz./h

Die Nebenerschliessungen erschliessen jeweils < 150 Wohneinheiten, wodurch diese als Zufahrtsstrasse
ausgebaut werden kénnen. Fur Zufahrtsstrassen gelten:

Anzahl Fahrstreifen 2 oder1

Gehweg einseitig, evtl. als Langsstreifen oder als Mischverkehrsflache
Fahrbahnmarkierung keine

Wendemaglichkeit Wendeplatz bei Sackgassen (auch unter Einbezug der Bankett-, Gehweg- und

Vorplatzflachen mdglich)
Grundbegegnungsfall PW/PW bei stark reduzierter Geschwindigkeit
Belastbarkeit bis 100 Fz./h

Fahrbahnbreiten nach VSS Norm 40 021

Begegnungsfall LWK/PW (keine angrenzenden Mauern an die Fahrbahn)
Fahrbahnbreite Tempo 30, Gegenverkehr: 520 m

Fahrbahnbreite Tempo 20, Gegenverkehr: 4.80 m

Fahrbahnbreite Tempo 30, Einbahnverkehr: 3.30 m

Fahrbahnbreite Tempo 20, Einbahnverkehr: 3.10 m

Begegnungsfall PW/PW (keine angrenzenden Mauern an die Fahrbahn)
Fahrbahnbreite Tempo 30, Gegenverkehr: 440 m

Fahrbahnbreite Tempo 20, Gegenverkehr: 4.00 m

Fahrbahnbreite Tempo 30, Einbahnverkehr: 3.30 m

Fahrbahnbreite Tempo 20, Einbahnverkehr: 2.40 m
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3.3

3.4

Belastbarkeit Via Alpina

Die neue Strasse Via Alpina soll gemass Plan der Gemeinde zu den Erschliessungsstrassen zahlen. Gemass der
VSS Norm 40 045 liegt die Belastbarkeit resp. Kapazitat von Erschliessungsstrassen, je nach Untertyp zwischen
50 - 150 Fahrzeuge in der massgebenden Stunde. Die Via Alpina kann aufgrund der geplanten Bebauung und
dem gewahlten Ausbaustandard zum Untertyp «Quartiererschliessungsstrasse» gezahlt werden, was einer
Belastbarkeit von 150 Fahrzeugen in der massgebenden Stunde entspricht. Die massgebende Stunde
entspricht der Abendspitzenstunde (ASP). Deren Anteil macht gemass Verkehrsmodell Kanton Graublinden
(ANU, 2015) rund 10% des durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) aus.

Verkehrsaufkommen

Die Berechnung der zu erwartenden Fahrzeugbewegungen erfolgt mit dem spezifischen Verkehrspotential
(SVP), welcher die Fahrten pro Parkplatz und Tag gemass ihrer Nutzung angibt. Die Werte wurden aufgrund
stadtischer Erfahrungswerte und Vergleichswerten verschiedener Forschungsarbeiten festgelegt. Fur
Bewohner/Beschaftigte und Besucher wird von einem SVP von 2.5 ausgegangen.

Abb. 5: Ubersicht Zukiinftige Bebauung

Da es sich bei den Neubauprojekten um reine Wohnobjekte handelt, wird pro Parkplatz von einem SVP von 2.5
ausgegangen.
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Die Parkplatze generieren gemass Berechnung mit den SVP folgende Verkehrszahlen:

Anzahl Parkplatze [SVP 2.5 | Total Fahrtenaufkommen
MHF Parz. 3691 33 825 1155
EFH P1-P11 Parz. 2868 22 55 77
MFH P12 Parz. 2868 60 150 210
Total Neubauprojekte | 4025

Tab.2: Verkehrsaufkommen

In der nachfolgenden Tabelle wird die Verkehrsbelastung der Via Cons mit Berucksichtigung der zusatzlichen

Fahrten aufgezeigt.

Szenario 2 Position

1 2 3 4 5 6
DTV mit allen Zweitwohnungen 1335 150 205 17975 19375 2040
Verkehrsbelastung Spitzenstunde in Fahrten/h 1335 15 20.5 179.75 19375 204
Auslastungsgrad jeweilige Strasse in % 27 15 21 36 39 41
Szenario 3 Position

1 2 3 4 5 6
DTV nur Erstwohnungen 4145 150 205 817 869.5 932
Verkehrsbelastung Spitzenstunde in Fahrten/h 4145 15 20.5 817 86.95 93.2
Auslastungsgrad jeweilige Strasse in % 8 15 21 16 17 19

Tab. 3: Ubersicht zukiinftige Verkehrsbelastung

Die Zahlen zeigen, dass auch mit den neuen Uberbauungen die Via Cons nur max. zu 41% ausgelastet ist und

somit den Mehrverkehr ohne Probleme aufnehmen kann. Auch die Erschliessungsstrasse im Quartier (Position
2 und 3) ist mit max. 21% noch nicht ausgelastet.

Die zusatzliche Verkehrsbelastung mag im Vergleich zu der heutigen Belastung enorm sein, werden jedoch
nur die tatsachlichen Zahlen angeschaut, wird ersichtlich, dass sich das Verkehrsaufkommen normalerweise

auf einem ertraglichen Niveau befindet jedoch im Maximum (Szenario 2) durchaus auf ein erhéhtes Niveau

ansteigt.

QUARTIERPLAN CONS VERKEHRSGUTACHTEN | HARTMANNMONSCH.CH
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3.5

3.5.1

Nachweis Sichtweiten und Verkehrssicherheit

Die erforderlichen Sichtweiten bei der Einmindung der Via Alpina in die Via Cons werden anhand der VSS-
Norm 40 273a hergeleitet.

Planungsstand Dezember 2024 mit Rechtsvortritt

Folgende Rahmenbedingungen werden bei den Sichtweiten berticksichtigt:
e Signalisierte Hochstgeschwindigkeit 30 km/h oder 20 km/h
e Rechtsvortritt

Anhand der aufgefiihrten Rahmenbedingungen sowie der VSS-Norm 40 273a gelten folgende Sichtweiten:
e Sichtweite 15m
e Beobachtungsdistanz 5 m

Aufhebung von zwei Parkplatzen aufgrund der Sichtweite

W\

Abb. 9: Sichtweitennachweis Via Alpina

Damit die Sichtweite Richtung Kreisel Marcau gegeben ist, mlssten zwei Aussenparkplatze der Parzelle 413
aufgehoben werden. Ebenso muss die Mauer des Neubau auf der Parzelle 3691 dementsprechend angepasst
werden.

Das Aufheben von Parkplatzen auf der Parzelle 413 ist nicht mdglich. Daher werden nachfolgend mehrere
Varianten aufgezeigt um die Problematik der Sichtweiten zu (6sen.

QUARTIERPLAN CONS VERKEHRSGUTACHTEN | HARTMANNMONSCH.CH
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3.5.2 Nach VSS-Norm mit Rechtsvortritt

Folgende Rahmenbedingungen werden bei den Sichtweiten berticksichtigt:
e  Quartiererschliessungsstrasse
e langsamverkehrsstreifen am sudlichen Rand der Via Alpina
e Begegnungsfall PW/LKW: Fahrbahnbreite 5.2 m
e Signalisierte Hochstgeschwindigkeit 30km/h
e Rechtsvortritt
e  Maximale Breite: 7.7 m (2.5 m Gehweg, 5.2 m Fahrbahn)

Anhand der aufgefihrten Rahmenbedingungen sowie der VSS-Norm 40 273a gelten folgende Sichtweiten:
e Sichtweite 15m
e Beobachtungsdistanz 5m

Aufhebung von einem Parkplatz aufgrund der Sichtweite

W\

Damit wurden die Sichtweiten immer noch knapp nicht eingehalten. Es musste auf der Parzelle 413 ein
Parkplatz aufgehoben werden. Die Mauer auf der Parzelle 3691 muss soweit angepasst werden, dass sie im
Bereich der Sichtlinie nicht hoher als 60 cm ist.
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3.5.3 Reduzierte Fahrbahnbreite mit Rechtsvortritt

Folgende Rahmenbedingungen werden bei den Sichtweiten berticksichtigt:

o langsamverkehrsstreifen am sudlichen Rand der Via Alpina

e  Begegnungsfall PW/LKW: Die Fahrbahnbreite von 4.6 m entspricht nicht der VSS Norm. Im
vorliegenden Fall kann aber davon ausgegangen werden, dass der Begegnungsfall PW/LKW nur sehr
selten vorkommt. Der Langsamverkehrsstreifen kann so ausgebildet werden, dass dieser bei
Kreuzungsmandvern durch die Fahrzeuge mitbenutzt werden kann.

o Signalisierte Hochstgeschwindigkeit 30 km/h oder 20 km/h

e Rechtsvortritt

e Reduzierte Breite: 7.1 m (2.5 m Gehweg, 4.6 m Fahrbahn, anstelle 5.2 m nach VSS Norm)

Anhand der aufgefihrten Rahmenbedingungen sowie der VSS-Norm 40 273a gelten folgende Sichtweiten:
e Sichtweite 15m
e Beobachtungsdistanz 5 m

Aufhebung von einem Parkplatz aufgrund der Sichtweite U)

I\ \

Damit wurden die Sichtweiten immer noch knapp nicht eingehalten. Es misste auf der Parzelle 413 ein
Parkplatz aufgehoben werden. Die Mauer auf der Parzelle 3691 muss soweit angepasst werden, dass sie im
Bereich der Sichtlinie nicht hoher als 60 cm ist.
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3.5.4 Reduzierte Fahrbahnbreite ohne Rechtsvortritt

Folgende Rahmenbedingungen werden bei den Sichtweiten berticksichtigt:

e langsamverkehrsstreifen am sudlichen Rand der Via Alpina

e Begegnungsfall PW/LKW: Die Fahrbahnbreite von 4.6 m entspricht nicht der VSS Norm. Im
vorliegenden Fall kann aber davon ausgegangen werden, dass der Begegnungsfall PW/LKW nur sehr
selten vorkommt. Der Langsamverkehrsstreifen kann so ausgebildet werden, dass dieser bei
Kreuzungsmandvern durch die Fahrzeuge mit benutzt werden kann.

o Signalisierte Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

o  Kein Rechtsvortritt. Die Via Alpina wdre gegenuber der Via Cons nicht vortrittsberechtigt -> «kein
Vortritt» oder «Stop».

e  Reduzierte Breite: 7.1 m (2.5 m Gehweg, 4.6 m Fahrbahn, anstelle 5.2 m nach VSS Norm)

Anhand der aufgefihrten Rahmenbedingungen sowie der VSS-Norm 40 273a gelten folgende Sichtweiten:
e Sichtweite20 m
e Beobachtungsdistanz 3m

Wenn die Via Alpina gegentber der Via Cons nicht vortrittsberechtig ware, konnten die Sichtweiten in Richtung
des Kreisels eingehalten werden.

Bei einer Reduktion der signalisierten Hochstgeschwindigkeit auf der Via Cons und Via Alpina auf 20 km/h
und/oder einer Normgerechten Fahrbahnbreite (5.2 m) wiirde sich die Sichtweiten weiter verbessern.
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3.6

Alternative Verkehrsfiihrung — Einbahnverkehr im Uhrzeigersinn

Die nachfolgenden Betrachtungen gehen aus von:

o Einbahnverkehr im Uhrzeigersinn: Via Alpina — neuer Strassenabschnitt entlang der geplanten
Langsamverkehrsverbindung - Via Plauna - Via Cons.

o Signalisierte Hochstgeschwindigkeit: 30 km/h

o Fahrbahnbreite fur LKW: 3.30 m

e Einmundung neuer Strassenabschnitt in Via Plauna: Rechtsvortritt
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Mit dem Einbahnregime entfallt die Betrachtung der Sichtweiten bei der Einmlndung der Via Alpina in die Via
Cons. Dafur mussen die Sichtweiten des neuen Strassenabschnittes in die Via Plauna gegeben sein.

L
2094 | Sg95

\Z urlickschneiden Hadke
N

2%al P

Die Sichtweiten des neuen Strassenabschnittes in die Via Plauna kann gewahrleistet werden, sofern die Hecke
auf der Parzelle Nr. 2994 etwas zurlickgeschnitten wird.
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Auswirkungen des Einbahnregimes:

o Umwegfahrten: Je nach Liegenschaft entstehend bei der An- oder Wegfahrt unterschiedlich lange
Umwegfahrten

o Verkehrsaufkommen: Durch die Umwegfahrten verandert sich die Verkehrsmenge auf den
Strassenabschnitten nicht wesentlich

o  Strssenbreite. Diese konnte von 5.2 m auf 3.3 m reduziert werden

e Entlang der Langsamverkehrsverbindung ware ein neuer Strassenabschnitt nétig

QUARTIERPLAN CONS VERKEHRSGUTACHTEN | HARTMANNMONSCH.CH
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3.7 Langsamverkehr

Zur Verbesserung des Langsamverkehrsnetzes soll ein neuer Fuss- und Veloweg entlang der geplanten
Einfamilienhauser gebaut werden. Dieser erhoht die Sicherheit fur Langsamverkehrsteilnehmer aus dem
Gebiet Cons, da sie nicht mehr den Strassenzugen folgen mussen, sondern einen abgesonderten Weg
erhalten. Der kombinierte Fuss- und Veloweg soll eine Breite von 2.50 m erhalten.

Abb. 12: Ubersicht neuer Fuss- und Veloweg
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4 FAZIT

Die geplante Uberbauung fiihrt zu einem gewissen Mehrverkehr auf der Via Alpina und der Via Cons. Die
Belastbarkeit nach VSS Normen werden auf diesen Strassen aber bei weitem nicht erreicht.

Die Reduktion der Strassenbreite fir den Begegnungsfall PW/LKW gegentiber der VSS-Norm kann kompensiert
werden, indem der Langsamverkehrsstreifen entlang der Via Alpina fur Kreuzungsmanéver uberfahrbar
ausgestaltet wird.

Mit der Flihrung des Gehweges entlang der Via Alpina am sudlichen Strassenrand konnen die Sichtweiten bei
der Einmindung in die Via Cons eingehalten werden, sofern die Via Alpina gegenuber der Via Cons nicht
vortrittsberechtigt ist.

Chur, 4. April 2025

Niccolo Hartmann

Dr. sc. ETH Zirich, dipl. Natw. ETH
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5 ANHANG

5.1  Zukunftsvision Uberbauung heutige Landwirtschaftszone

Sollte die Gemeinde Laax weiteres Bauland einzonen diirfen, so ware die Landwirtschaftszone zwischen dem
Gebiet Cons und der Kantonsstrasse eine geeignete Flache dafiir. Nach einer groben Uberschlagung der
moglichen Bebauung konnte es sein, dass die Via Alpina weitere 100 Parkplatze erschliesst und die Via Plauna
weitere ca. 50 Parkplatze.

Dadurch wurden sich die vorgangigen Szenarien 2 und 3 wie folgt andern:
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Szenario 2

Position

1 2 3 4 5 6
DTV mit allen Zweitwohnungen 1460 400 455 20575 21975 2300
Verkehrsbelastung Spitzenstunde in Fahrten/h 146 40 455 205.75 219.75 230
Auslastungsgrad jeweilige Strasse in % 29 40 46 41 44 46
Szenario 3 Position

1 2 3 4 5 6
DTV nur Erstwohnungen 5395 400 455 1077 1129.5 1192
Verkehrsbelastung Spitzenstunde in Fahrten/h 53.95 40 455 1077 112.95 1192
Auslastungsgrad jeweilige Strasse in % 11 40 46 22 23 24

Tab. 5: Verkehrsbelastung Zukunftsvision

Sowohl die Via Cons, als auch die Via Alpina (Position 2 und 3) kdnnten den Mehrverkehr aufnehmen und

waren nur bis ca. 46 % ausgelastet.
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